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INTRO

The French SPAD XIlll was a development of the SPAD VII. The SPAD VIl was flown by Georges Guynemer, who was not
particularly pleased with the type, especially when compared to the aircraft flown by his German adversaries. He took his
concerns directly to the manufacturer. Because by this time, Guynemer was already well known in French life in general,
his concerns were taken seriously. With that, the groundwork for the development of two more models were laid, the SPAD
Xl and SPAD XIlII. While the SPAD XIl was armed with a 37 mm cannon, and as such saw limited production and use by
very experienced pilots, the SPAD XIll saw much more widespread use.

Thanks to the use of a more powerful Hispano-Suiza HS 8Be engine rated at 220 hp, and later the HS 8BEe (235 hp), the
main drawback of the previous model in the form of inadequate armament could be addressed, and the SPAD XIIl received
two Vickers machine guns with 400 rpg. The head designer of the type, Louis Bechereau also enlarged the airframe
slightly, and strengthened it. The first prototype of the SPAD XIlIl was flown by Second Lieutenant Rene Dorme on April 4th,
1917.

Due to a heavier weight, the new type didn’t achieve the maneuverability of its predecessor, but it did display a better rate
of climb, and a faster speed of 215 km/h.

The performance of the new type was such that contracts were immediately awarded for large production numbers. This
was ultimately participated in by nine manufacturers (SPAD, A.C.M., Bernard, Bleriot, Borel, Kellner, Levasseur, Nieuport,
and SAFCA). The new type began reaching units during the summer of 1917. The type was flown by a list
of well-known and successful pilots - Frenchman Rene Fonck (75 kills), Italian Francesco Baracca (34 kills), Americans
Eddie Rickenbacker (26 victories), Frank Luke (18 kills) and the aforementioned Georges Guynemer. Besides the French
air force, the SPAD Xlll was also flown by Great Britain, USA, Italy, Belgium, and, after the First World War, with Poland and
the former Czechoslovakia.

Originally, the aircraft had rounded wingtips, but these soon reverted back to the squared off tips of the SPAD VII.

Forthe purposes of collecting research material for this Limited Edition kit, invaluable assistance was provided
by Mr. Zdenék Cejka (French and Czechoslovak subjects) and Mr. Josef Studeny (Czechoslovak subjects). Our
sincere gratitude goes out to both of them.

UVODEM

Francouzskéa stihacka SPAD XIII byla pfimym nastupcem typu SPAD VII. O jeji vznik se zaslouzil vynikajici letec
Georges Guynemer. Ten na SPADu VII létal, ovSem nebyl s nim pfili§ spokojen, zejména pak kdyz jej porovnaval
s letouny, na kterych létali jeho némecti protivnici. Obratil se proto se svymi vyhradami pfimo na vyrobce. Protoze
se jiz tehdy Guynemer fadil mezi znamé osobnosti francouzského verejného Zivota, bylo k jeho kritickému povzdechu
prihlédnuto. PoloZil tak zaklad vzniku dvou typu — SPADu Xl a SPADu XIII.

Zatimco SPAD XII, vyzbrojeny 37 mm kanonem, se dostal pouze do omezené vyroby a pouzival jej zejména Uzky okruh
velmi zkusenych pilotti, SPAD Xlll se do¢kal mnohem vétsiho rozsifeni.

Diky pouziti silnéjSiho motoru Hispano-Suiza HS 8Be o vykonu 162 kW (220 k) a pozdéji HS 8BEe (173 kW/235 k) mohl
byt odstranén nejvétsi nedostatek pfedchoziho typu - slaba vyzbroj v podobé jednoho kulometu - a letouny SPAD XiIII
dostaly dva kulomety Vickers se zasobou po 400 nabojich na zbran. Séfkonstruktér SPADu Louis Béchereau novy drak
oproti SPAD VII také mirné zvétsil a celkové zesilil. Prvni prototyp SPAD XIlII zalétl podporu¢ik René Dorme 4. dubna
1917.

Novy stihaci stroj sice nebyl diky vétsi hmotnosti tak obratny jako SPAD VI, ale zlepsila se stoupavost a maximaini
rychlost vzrostlana 215 km/h.

Vykony nového stihaciho stroje byly natolik presvédcivé, Ze byl ihned uzavien kontrakt na velké dodavky. Na téch
se nakonec podilelo celkem devét vyrobct (SPAD, A.C.M., Bernard, Blériot, Borel, Kellner, Levasseur, Nieuport
a SAFCA). K bojovym Utvartm zacal novy letoun pfichazet v prabéhu léta 1917. V jeho kokpitu se objevila fada znamych a
Uspésnych pilotd — Francouz René Fonck (75 v.), Ital Francesco Baracca (34 v.), Ameri¢ané Eddie Rickenbacker (26 v.),
Frank Luke (18 v.) &i jiz jmenovany Georges Guynemer. Kromé francouzského letectva slouzily SPADy Xl i v letectvech
Velké Britanie, USA, Italie, Belgie a po skonceni 1. svétové valky i v Polsku a byvalém Ceskoslovensku.

Letouny z poc¢atku vyroby mély zakulacené koncové oblouky kFidel, ty byly ale brzy zménény na hranaté po vzoru
SPADu VII.

P¥i shromazd'ovani podkladii na stroje v této limitované edici nam velkou pomoc poskytli pan Zdenék Cejka
(francouzské a Ceskoslovenské stroje) a pan Josef Studeny (Ceskoslovenské stroje). Obéma panim moc
dékujeme. 2126 - NAV1
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Keep out of reach of smalll children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pfed zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni ndvod. Pii pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti.
barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room.
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A S 2807, Adj. Augustin Charvat, Spa.315, Chaux, Francie, zafi 1918

Zatatek svétové valky zastihl krejéiho Augustina Charvata na zkugené ve Francii. Podobné jako mnoho dal$ich Cech usedlych v této
zemi se i on prihlasil prostfednictvim Cizinecké legie do francouzské armady. Po vyléceni ze zranéni, které utrpél pfi Utoku dne 28. zafi
1915, absolvoval pilotni vycvik a od ledna 1917 slouzil jako stihaci pilot na fronté. Nejprve u pozorovaci escadrille F.58, od zafi 1917 pak
u stihaci N./Spa.315. Charvat dosahl v leteckych bojich jednoho potvrzeného vitézstvi, kdyz dne 14. zafi 1918 sestfelil ve spolupraci
némecky dvoumistny letoun. Charvativ SPAD XIIIC.1 byl vyroben v tovarné Blériot. Nesl| standardni pétibarevnou kamuflaz, s rozvrzenim
barevnych poli obvyklym pro tohoto vyrobce, oznacen byl bilym ¢islem 3 a znakem letky Spa.315. Napis Vieux Pére (dédousek) pod
kabinou odkazoval na Charvatovu prezdivku mezi piloty, kterou ziskal pro svou dobrosrde¢nou povahu.
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B S 8875, Adj. Vaclav Pilat, Spa.124, Somme-Vesle, Francie, podzim 1918

Zacatek svétové valky zastihl ing. Vaclava Pilata ve Francii. Spolu s dal§imi ¢eskymi dobrovolniky utvoril v ramci francouzskeé Cizinecké
legie Geskou rotu (tzv. Compagnie Nazdar), se kterou odjel na frontu k Remesi, kde byl 2. ledna 1915 zranén. Po uzdraveni se pfihlasil
k pilotnimu vycviku. Po jeho dokonéeni slouzil od Eervence 1916 jako pilot u pozorovaci escadrille C.104, po preskoleni na stihaci letadla
pak od prosince 1917 az do konce valky u stihaci escadrille Spa.124. B&hem valky Pilat dosahl jednoho nepotvrzeného sestielu.
V €s. letectvu po valce neslouzil. Tato podoba letounu S 8875 je rekonstrukci, vytvofenou na zakladé znalosti ¢isla letounu, zvyklosti pfi
barveni letadel u daného vyrobce (Bernard) a podle fotografii jinych stroji téZe jednotky. SPADy letky Spa.124 byly od léta 1918 oznaceny
bilym pruhem obepinajicim trup letounu, ve kterém byla namalovéna hlava Johanky z Arku (Jeanne d'Arc), Pilatlv stroj nesl v té dobé
Cislo 4. (Rekonstrukce: Zdenék Cejka).

[crd H303MMP HEL MMP)
[ G303 068 38 [ci7|0a7] 22 078 | [C33]047

- o, HIUMNE  [H37
28727 Cealon1 | caa

H12 MMP

HE4 MM TMP HA0IMME
c17| 0ar a3 047 CaD3 065

L HiLMMP
26728 ggg g

naz] [ SAIL HEs Hi1 MM H51 HER
m COLOR ::45| WHITE [cg -:[Jm RN 119
DARK H'.'EFW.AP LIGHT GENEULHES DARK CE 5 o [HEI
EARTH [ofrdliiiil] GREEN [oklkYVial GREEN Koubi1iH £33

047
10




nouzové letisté Lipa u Némeckého Brodu, Ceskoslovensko, 1. zari 1924

Vroce 1920 bylo u leteckych plukt nafizeno posuzovani stavi pouzivanych letadel. ProtoZe vysledky byly velmi tristni, pouze Gtyfi stroje
byly uznany jako UpIné bojeschopné a polovina stroju byla uznana nouzové bojeschopnymi, bylo rozhodnuto o nakupu novych letounu.
Byly vybrany SPADy XIlI, které byly zakoupeny ve Francii v roce 1921 v poctu 36 strojl a v Hlavnich leteckych dilnach v Olomouci prosly
pred pfidélenim k utvarim generalnimi opravami. Se strojem &. 9151 havaroval 1. zafi 1924 desatnik Siegl. Po startu jej snesl vitr a stroj
zachytil o mandele, které lemovaly leti$tni plochu. Po této nehodé byl letoun zrusen. Létal kamuflovany zelenymi a hnédymi barvami
na hornich a bo¢nich plochach a barvou hliniku na spodnich plochach, ozna¢en pouze praporovitymi statnimi znaky.

C €. 9151, des. Bohumil Siegl, 33. letka, LP 2,
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D €. 9152, cet. FrantiSek Lehky, 32. letka, LP 1, polni letisté Blizevedly,

Ceskoslovensko, 28. srpna 1924

Dne 28. srpna 1924 havaroval se strojem ¢. 9152 pfi pfistani na polnim letisti Cetaf FrantiSek Lehky. Pfi pfistani ,byl dlouhy*,
chtél proto pfistavaci manévr opakovat, ale motor nemél dostate¢ny vykon a stroj skon&il poskozeny na mezi. Tfibarevna
kamuflaz tohoto stroje byla doplnéna o oznaceni v podobé bilého Eisla 23 na bocich trupu a plukovni znak — €erny dvouocasy lev
v bilém poli.
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