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INTRO

No other aircraft of the German Luftwaffe is so intimately connected with its rise and fall in the course of the Second World War than the Messerschmitt Bf 109. This type,
by whose evolution outlived the era in which it was conceptualized, bore the brunt of Luftwaffe duties from the opening battles of Nazi Germany through to her final
downfall. The history of the aircraft begins during 1934-35, when the Reich Ministry of Aviation formulated a requirement for the development of a single-engined
monoplane fighter. Proposals were submitted by Arado, Heinkel, Focke-Wulf and Bayerische Flugzeugwerke. The last mentioned firm featured a technical director named
Professor Willy Messerschmitt, who was riding a wave of popularity based on the success of his recent liason aircraft, the Bf 108. His goal was to conceive of an aircraft
with the best possible performance for the specified weight, size, and aerodynamic qualities. Over the subsequent months, several prototypes were built that served first
and foremost in development flights and further modifications. The aircraft was relatively small, and compared to the prevailing trends of the time, docile with revolutionary
features such as low wing design, the use of a retractable landing gear, a wing with a very narrow profile, wing slats, landing flaps, weapons firing through the prop hub, and
so on. Even the enclosed cockpit and the method of construction were not very common just four years prior to the beginning of the Second World War. At its conception,
the Bf 109 was a very promising asset despite some powerplant troubles. These were solved by the introduction of the DB 601. This engine, together with its extrapolated
development DB 605, is umbilically connected to the types success. These two-row, twelve cylinder inverted V engines powered several tens of thousands of '109s in over
25 versions and variants.

The first combat use was by three developmental Bf 109s in the Spanish Civil War, where they were delivered in December 1936. The pre-series airframes were to, first
of all, validate the aircraft's abilities in modern aerial combat. Shortly thereafter, production machines in the form of the Bf 109B-1 began to reach 2./J.88, the Legion
Condor. The desire of Germany to demonstrate her aerial prowess to potential foes was advanced further in international sport meets. The triumphs attained in Zurich
in the summer of 1937 were complemented several months later by grabbing the speed record of 610.95 kph. In very short order, the progressive developments
represented by the C, D and E versions appeared. Despite this, the delivery of the types to combat units did not sustain a rate that was desired by military brass. Even
by August 1938, the Bf 109 accounted for less than half of the 643 front line fighters in service. The later months saw an increase in these rates. By the time of the invasion
of Poland (which saw the participation of only a litle more than 200 aircraft) the Luftwaffe possessed the best fighter produced in continental Europe. With both
a qualitative and quantitative advantage, the fighter wing of the Luftwaffe entered the Polish campaign, the first defenses of the Fatherland, Blitzkrieg against the West,
and the Battle for France. With one foot in the door that was the English Channel, the Luftwaffe embarked on the attacks on Britain in the summer months of 1940. Here, the
first weakness of the Bf 109 was revealed: the inability to carry drop tanks that would have enabled the type to effectively escort bombers to England. This was one of the
factors that made the defeat of the Luftwaffe in the Battle of Britain possible. Experiences gained in 1940 led to the development of the 'F' version prior to the spring of 1941.
The elegance of the Bf 109 crested with the 'Friedrich’. Following a largely defensive stance over the Channel and northern France, the Bf 109F took on a more offensive
role in Operation Barbarossa in the east, and in northern Africa. In later duties with the 'Jagdwaffe' during the second phase of the war in the east, and in the 'Defense of the
Reich' from 1943 to 1945, the Bf 109 served in the form of the 'G' version, followed by the 'K'. Even if by the end of the war it was clear that the development of the Bf 109
was exhausted, during its combat career, the type was able to keep pace with the foes that it encountered. Besides its primary function as fighter, the Bf 109 also appeared
as afighter-bomber, reconnaissance platform, night fighter, trainer and Rammijager.

The disappearance of the Bf 109 from the skies over Europe was not spelled out by the end of the war. Several examples were in Swiss service up to 1949, and many
flew in the air force of Czechoslovakia in both original form with a DB 605 powerplant and as aircraft built out of necessity with surplus Jumo 211s. The latter type also
served as the first fighter to fight for the independence of the newly formed state of Israel. Finland retired the type as recently as 1954, and Spain didn't retire its HA-1109-
1112, re-engined Bf 109s, until 1967. The legendary low-wing fighter of Professor Willy Messerschmitt survived the state that developed it.

UVODEM

Zadny jiny stroj némecké Luftwaffe neni vyrazné&ji spojen s jejim vzestupem a padem ve 2. svétové vélce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Letoun, ktery svou
koncepci vyrazné pfedbéhl dobu, ve které vznikal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich valecnych konflikt nacistického Némecka, az do jeho hotkého konce.
Historie letounu se zagina v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorové jednoplosné stihacky. Projektu
se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované pusobil na postu technického reditele profesor Willy Messerschmitt,
jehoz popularita se nesla na viné uspéchu nedavno dokonéeného kuryrniho Bf 108. Jeho cilem bylo vytvofit letoun s co nejvétSim pomérem vykonu k celkové hmotnosti,
velikosti a aerodynamickym vlastnostem. V pribéhu nasledujicich mésicl vzniklo nékolik prototyp(, které slouzily zejména ke zkouskam a dal$imu vyvoiji. Letoun byl
pomérné maly, oproti stavajicim zvyklostem relativné jemny, s revolu¢nimi konstrukénimi prvky jako byla dolnokfidla koncepce, pouZiti zatahovaciho podvozku, kfidlo
s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky, zbrané stfilejici osou vrtule, atd. Dokonce uzaviratelny prekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce nebyly
Ctyfi roky pred zacatkem 2. svétové valky tak obvyklym jevem, jak by se z dnesniho pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje, i pfes problémy
s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym projektem. Problémy s pohonem vyfesila az zastavba motoru DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen
s uspéchy Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kusu Bf 109 doslo za ob&anské valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély
predevsim ukazat schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2./J.88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Snaze Némecka ukazovat svou leteckou silu potencialnim protivnikiim napomahala i sportovni klani. Triumf letount Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu
v [été 1937 byl dopInén o nékolik mésicu pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h. Ve velmi kratkych ¢asovych Usecich nasledovaly verze C, D a E. Presto
v§ak doplfiovani novych stroju k bojovym utvarim nepokracovalo tempem, ktery by si veleni mohlo prat. Jesté v srpnu roku 1938 tvorila vyzbroj letouny Bf 109 méné nez
polovinu z 643 stihacu prvni linie. Ovéem béhem nasledujicich mésicl roku se tempo dodavek k bojovym ttvartim zrychlilo. V okamzik pfepadeni Polska (kterého se v§ak
zUcastnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé vyrobena. S technickou i mnozstevni
prevahou tak stihaci ¢ast Luftwaffe absolvovala polskou kampari, prvni obranu Vaterlandu, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. S jednou nohou vykro€enou pfes kanal
La Manche zahdjila Luftwaffe v letnich mésicich roku 1940 utoky na Britanii. V tu dobu se mj. projevil jeden vazny nedostatek Bf 109 - nepfipravenost konstrukce stroje
na neseni pfidavné nadrze, ktera by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardért nad Britanii. Tato zdanliva mali¢kost byla jednim z faktord, které zapficinily porazku
Luftwaffe v Bitvé o Britanii. Zkusenosti z bojl v r. 1940 napomohly pfi vyvoji verze F, ktera se zacala k bojovym Utvarim dostavat béhem predjari 1941. Elegance Bf 109
u,Friedricha“ dosahla vrcholu. Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spise jiz defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do uto¢nych akci, a to zejména pfi operaci
Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich ukolt Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé i do obrany RiSe v letech 1943 - 1945 se zapojovaly
prfedevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K. A€koli na konci valky bylo jasné, ze koncepce letounu Bf 109 se po deseti letech sluzby dostala
na hranici moznosti, po celou dobu své bojové €innosti dokazaly jednotlivé varianty drzet krok se svymi stihacimi protivniky. Kromé svého prioritniho uréeni stihaciho
letounu se Bf 109 objevily i v rolich stihaci-bombardovaci, prizkumna, no¢ni stihaci, palubni stihaci, cvicné nebo jako Rammjéger.

Nebe se pro Bf 109 nezavielo ani po skonCeni valky. Nekolik stroji slouzilo az do roku 1949 ve Svycarsku, mnohé létaly v balkanskych zemich,
v osvobozeném Ceskoslovensku, a to jak v puvodni podobé s motory DB 605, tak v piestavéné varianté s motory Jumo 211. Zejména tyto stroje pozdéji tvorily zaklad
letectva braniciho svobodu nové budovaného statu Izrael. Finsko zrusilo Bf 109 aZ v roce 1954 a Spanélsko opustilo své HA-1109 a 1112 dokonce aZ v roce 1967.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZIN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * &5 d3EH

@ ® ® ©) ® ¥

OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIiZNOUT OTOCIT “AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
* TEILE * PIECES * A7
H> zpcs_ 82110 H PLASTIC PARTS |> zpcs_ 21101
~ e = ] [
® ® O 0O B [ﬂ )y
8810 o o
e OO0 Ao |
o =4 ‘ 3 | /¢ =N
. 0 =1 et I =
e ] —— Tt s oy
82110 N , @ f’ M —H H - %
M - I g > o
b LA SRt I HH =
L b [
82110 M D:Q E I u 0 D ﬂ B A I] l]
=— {1 1 9 B
L> i
82110 L Na g E g B
L i1 0 00 0 %
Lol Rl S

MAS IK

A 11N

g@DDDH = RP - RESIN PARTS

© =N

82110 S a'
H g

o]
o gDDDgg R141 R142
@QDDD IS 2 pes. 2 pes.

>__82110J
I___Lt3211"02 . SI @ @
e & L Ug

Z>

BRRw

S—— ||k

)
Maile in Czach Rapublic

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - &R LauaEs
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A Bf 109F-4/Trop, W. Nr. 8438, 4./ JG 27, El Gazala, Libye, konec roku 1941

1. Gruppe JG 27, jejiz soucasti byla i 4. Staffel, byla zaloZzena na letisti Magdeburg — Ost 3. ledna 1940. Pro$la boji nad Belgii a Francii, zG€astnila se Bitvy
o Britanii, ale vlednu 1941 byla presunuta na leti$té Wien-Schwechat a na dal$ich par let se jejim pUsobistém stala jizni fronta. Na africkou ptidu se piesunula
v druhé poloviné zafi 1941 a setrvala zde az do zac¢atku prosince nasledujiciho roku. Stroj, jehoz standardni ,poustni* kamuflaz tvofi barvy RLM 78/79,
ma bile nastfikany vrtulovy kuzel i pruh na zadi. Za bilym trupovym kruhem je zbytek oznaceni strojl Il. Gruppe — bily vodorovny pruh, coz je barva pouzivana
4. Staffel. Pod kokpitem se naléza znak stroju 4./ JG 27, karikatura anglického Iva.
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B Bf 109F-4/Trop, Hptm. Eduard Neumann, CO of I./ JG 27, Martuba, Libye, prosinec 1941

Eduard ,Edu“Neumann se narodil 5. Eervence 1911 ve mésté Molodia v tehdej$i Rakousko-Uhersku. V roce 1934 vstoupil do Luftwaffe a absolvoval stihaci
vycvik. Ve Spanélské obganské valce dosahl dvou sesttelll a po navratu byl jmenovan velitelem 4./ JG 134, pozdéji pfejmenované na 4./ JG 26. Dne
21. Cervence 1940 byl jmenovan velitelem I./ JG 27, s niz se zd¢€astnil Bitvy o Britanii, kratce i tazeni proti Jugoslavii. Od dubna 1941 bojovala I./ JG 27 pod
jeho velenim v severni Africe. Dne 8. €ervna 1942 byl jmenovan do Cela celé JG 27. Této jednotce velel az do 22. dubna 1943, kdy predal veleni Gustavu
Rédelovi a byl prevelen do Stabni funkce. Valku zakongil ve funkci Jagdfliegerfiihrer Oberitalien. Po valce zalozil inzenyrskou spole¢nost a nadale Iétal jako
soukromy pilot. Zemfrel 9. srpna 2004. Neumann(v stroj je shora nastfikan barvou RLM 79, zespodu pak barvou RLM 78. Zluté zbarvené smérové kormidlo
nese symboly dosud dosazenych sestiel(, bily pruh pfed ocasnimi plochami znadi stroje Luftwaffe nasazené ve Stredomofi. Na Zluté zbarveném motorovém
krytu nese oznaceni stroji ./ JG 27.
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C Bf 109F-4/Trop, Lt. Jiirgen Harder, 7./ JG 53, Martuba, Libye, Cerven 1942

Jiirgen Harder se narodil 13. éervna 1918 ve Swinemiinde (nyni Swinoujscie v Polsku) a do Luftwaffe vstoupil v roce 1939. Po stihacim vycviku nastoupil
k l11./ JG 53, s niz proSel pocatecni fazi tazeni v proti Sovétskému svazu. V kvétnu 1942 byla Ill. Gruppe pfesunuta z jizni Itélie do severni Afriky. Od 5. Gnora
1943 velel Oblt. Harder 7./ JG 53, dne 15. Ginora 1944 pievzal veleni nad celou Ill. Gruppe JG 53. Dne 1. iinora 1945, jiz jako veliteli JG 11, mu byl proptjéen
Rytifsky kfiz s dubovymi ratolestmi. Osudny se mu stal let dne 17. Unora 1945, z néhoz se pro poskozeni motoru Messerschmittu Bf 109G-14, s kterym
se zfitil nedaleko od mésta Strausberg, nevratil zpét. BEéhem boju 2. svétové valky dosahl celkem 64 vitézstvi. Stroj Jurgena Hardera létal ve standardni
kamuflazi stroji pasobicich na jizni fronté tvofenou barvami RLM 78 a 79. Dopliiovalo ji oznac¢eni v podobé bilych koncu kfidla, bily vrtulovy kuzel a pruh
na zadi trupu téZe barvy. Na smérovém kormidle nesl symboly dosaZenych sestielt, pod kabinou napis HARRO, na pamatku jeho bratra, jenz byl sestielen
12. srna 1940 nad kanalem La Manche. Uvadi se, Ze jeho pfemozitelem byl P/O David Crook ze 609. squadrony RAF.
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Bf 109F-4/Trop, W. Nr. 10137, Oblt. Hans-Joachim Marseille, CO of 3./ JG 27, Ain-el-Gazala,

Libye, €erven 1942
Hans-Joachim Marseille, nositel Rytifského kfize s dubovou ratolesti, meci a brilianty, stihaci eso se 158 sestrely, pouzival tento stroj v obdobi od 6. do
18. ¢ervna 1942. Po Marseillové odjezdu na dovolenou zlstal letoun u 3. Staffel JG 27 a 25. ¢ervence 1942 byl znien pfi spojeneckém naletu na letisté
Turbiya v Egypté. Kamuflaz je tvofena shora jednolitym natérem RLM 79 Sandgelb a zespodu pak RLM 78 Himmelblau, Smérové kormidlo nese symboly
dosud dosazenych sestreld. Bilé koncové oblouky kfidla, bily vrtulovy kuzel a bily pruh pfed ocasnimi plochami predstavovaly oznaceni stroju Luftwaffe
nasazenych ve Stfedomofi.
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Bf 109F-4/Trop, W. Nr. 10154, Lt. Friedrich Kérner, 2./ JG 27, Ain-el-Gazala, Libye,

c¢erven 1942

Pozdéjsi drzitel Rytifského kfize Firedrich Kérner vstoupil do fad Luftwaffe 15. listopadu 1939 a po absolvovani stihaciho vycviku byl k 4. ervenci 1941
zarazen do stavu 2./ JG 27, u niz dosahl v§ech svych tispéchu. Dne 4. Eervence 1942 byl béhem utoku na spojenecky bombardovaci svaz v kokpitu Bf 109F-
4/Trop W. Nr. 8696 sestrelen jihoafrickym stihacim esem Lt. Lawrencem Waughem z 1. squadrony SAAF pilotujicim Hurricane Mk.llc. Zachranil
se na padaku, byl zajat a ze zajateckého tabora v Kanadé byl propustén az v roce 1947. V roce 1955 vstoupil do znovuobnovené Luftwaffe, v niz slouzil
az do Cervna 1979. Zemfel v Parizi 3. zari 1998. Stroj Lt. Koérnera ve standardnim zbarveni stroji Luftwaffe zapojenych do afrického tazeni nese
na smérovém kormidle symboly jeho sestielti k 17. cervnu 1942. Zajimavé je oznaceni dosazenych Uspéchu proti pozemni technice, jehoz dosahl 21. biezna
1942 béhem bitvy o Martubu, kdy béhem nékolika hloubkovych naletli znicil 4 tanky.
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Bf 109F-4/Trop, W. Nr. 8596, Obfw. Erwin Sawallisch, 4./ JG 27, Quotaifiya, Egypt,

srpen 1942

Erwin Sawallisch, Ugastnik boji Spanélské obganské valky, v niz sestfelil 3 republikanské stroje, slouZil na zagatku 2. svétové valky v Fadach
Jagdgeschwader 77. V poloviné roku 1941 byl pfevelen k JG 27, nejprve létal u $tabu této jednotky, nasledné byl prevelen k 4. Staffel, u niz patfil k tzv.
Experten, spolu s Obfw. Bendertem, Obfw. Stieglerem a Oblt. Véglem. Tito Ctyfi piloti méli b&hem srpna dosahnout velkého mnozZstvi sestreld, jez mnohé
zdroje povazuji za velmi diskutabilni, ohradit se proti nim méli i piloti ze sousednich jednotek. Velitel Il. Gruppe, pod niz 4. Staffel patfila, tyto Ctyfi piloty poté
rozmistil jednotlivé do jinych jednotek. Dne 19. srpna 1942 se stroj Obfw. Sawallische nevratil z testovaciho letu nad Stfedozemnim morem... Tento stroj
ma celé boky az ke spodni hrané trupu nastfikany barvou RLM 79. Spodni plochy byly kamuflovany barvou RLM 78. Kamuflaz doplriovalo oznaceni stroju
zjizni fronty —bilé konce kFidla, bily vrtulovy kuzel a pruh na zadi trupu téZe barvy. Na motorovém krytu byl z obou stran znak Il. Gruppe JG 27.

i
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Bf 109F-4/Trop, W. Nr. 8673, Hptm. Hans-Joachim Marseille, CO of 3./ JG 27, Quotaifiya,

Egypt, zari 1942

Hans-Joachim Marseille pouzival tento stroj po svém navratu z Rima od 24. srpna 1942 do 25. zaFi 1942. Dosahl na ném 49 sesttelll spojeneckych letadel
a byl to posledni jim pouzivany ‘Friedrich’. Dne 30. zafi 1942 v Messerschmittu Bf 109G-2/Trop ved| 3. Staffel pfi doprovodu letky Stuk. Pfi navratu
se mu kabina zaplnila koufem a byl donucen vyskocit. Pfi vyskoku zavadil o smérovku, ztratil védomi, neoteviel se mu padak a pad na zem se mu stal
osudnym. Po Marseillové smrti W. Nr. 8673 slouzil u 1./SG 2, kde byl ztracen po zasahu flakem 22. fijna 1942 jizné od El Alameinu. Tento letoun ma horni
kamuflazni barvu RLM 79 nestandardné nastfikanu na celych bocich trupu. Spodni plochy byly kamuflovany barvou RLM 78. Kamuflaz doplfiovalo oznaceni
stroju z jizni fronty — bilé konce kfidla, bily vrtulovy kuZel a pruh na zadi trupu téZe barvy. Na motorovém krytu byl z obou stran znak I. Gruppe JG 27.
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H Bf 109G-2/Trop, 2./ JG 77, podzim 1942, Severni Afrika, podzim 1942

26

Prvni Gruppe JG 77, jejiz soucasti byla i 3. Staffel, byla zformovana 6. ledna 1942 v Mariupolu pfejmenovanim I. (J)/ LG 2. Po bojich na vychodni fronté byla
na konci ¢ervna 1942 uréena k presunu na jizni frontu, nejprve do Italie a nasledné do Afriky. Na jizni fronté zlistala az do poloviny roku 1944, kdy byla
presunuta do Némecka. Po I.(J)/ LG 2 pfevzala i jeji znak, Cerny cylindr v biléem kruhu, ktery se na strojich I./ JG 77 objevoval jeté vice nez rok od jejiho
zalozeni. Standardni kamuflaz stroji Luftwaffe, pouzivanych v Africe, doplnily nepravidelné skvrny barvou RLM 80 na hornich a bo¢nich plochach.
Nezbytnym dopliikem oznaceni byly bilé konce kfidel, bily vrtulovy kuZel a bily pruh na zadi— oznaceni strojl z jizni fronty.
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| Bf 109G-2, Fw. Anton Hafner, 4./ JG 51, Bizerta, Tunisko, listopad 1942

Anton Hafner se narodil 2. ¢ervna 1918 v méstecku Erbach nedaleko od Ulmu a vycvik stihace ukoncil v roce 1940. Po ném nastoupil k JG 51, jiz zUstal
vérny po celou dobu své kariéry letce. Dne 22. srpna 1942 sestfelil jiZ svého 60. protivnika, za coz nasledujici den obdrzel Rytifsky kFiz. Na za¢atku listopadu
1942 se Il. Gruppe JG 51 presunula z vychodni fronty do Afriky. Dne 2. ledna 1943 byl Anton Hafner sestfelen a po navratu z nemocnice byl zafazen
k Stabstaffel JG 51, dne 15. kvétna 1944 prevzal veleni nad 8./ JG 51. Dne 17. fijna 1944 nositel Rytifského kfize s dubovymi ratolestmi Oblt. Anton Hafner
sestrelil svého 204. protivnika, jimz byl sovétsky Jak-7. BEhem souboje zavadil v nizkém letu o strom a pad svého Messerschmittu Bf 109G-6 neprezil. Stroje
II. Gruppe JG 51 pfesunuté do Afriky z vychodni fronty nesly kamuflaz barvami RLM 74/75/76. Zluté identifika&ni prvky oznadujici stroje z vychodni fronty byly
prestfikany a nahrazeny bilymi doplfiky na koncich kfidla a na zadi trupu. Na smérovém kormidle nese stroj Antona Hafnera symboly jim dosazenych
sestrel(, pred trupovym Cislem je nestandardné umistén bily vodorovny pruh oznacujici stroje Il. Gruppe.
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J Bf 109G-2/trop, W. Nr. 10533, Uffz. Horst Schlick, 1./ JG 77, Bir-el-Abd, Egypt, listopad 1942

Horst Schlick dosahl v fadach JG 77, jejimz ¢lenem byl v pribéhu let 1942 az 1945, dvou sestrelt na vychodni a dal$ich minimainé triceti na zapadni fronté.
VétSinu ¢asu slouzil jako pfislusnik jeji 1. Staffel. Zména pfisla na podzim roku 1944, kdy byl prefazen k 4. Staffel, v niz stihl sestfelit svého posledniho
protivnika. Na jafe 1945 byl prevelen nejprve k vycvikové EJG 2, poté k JG 7, vyzbrojené proudovymi letouny Me 262. Zde si v§ak zadny dalSi sestfel
nepfipsal. Béhem valky se zUc¢astnil 480 bojovych letl, pfi nichz dosahl 32 sestreld (uvadi se i 34 sestrelt). Stroj Horsta Schlicka byl kamuflovan

nepravidelnymi stfikanymi skvrnami barev RLM 79 a RLM 80, spodni plochy stroje byly nastfikany barvou RLM 78. Nezbytnym doplfikem markingu
je oznaceni stroju jizni fronty - bilé konce kfidla, bily pruh a trupu a bily vrtulovy kuzel.
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K Bf 109G-2/Trop, Hptm. Heinrich Bar, CO of ./ JG 77, Severni Afrika, 1942 — 1943

Heinz ,Pritzl“ Bar byl jednim z pilott Luftwaffe, ktefi bojovali na v§ech hlavnich bojistich 2. svétové valky. Absolvoval vice nez tisic bojovych letd, béhem
nichZ dosahl 220 sestfelt. Sam byl sestrelen v osmnacti pfipadech, za sva vitézstvi byl vyznamenan Rytifskym kFizem s dubovou ratolesti a meéi. Po valce
pokracoval v 1étani jako testovaci pilot sportovnich letadel, zahynul 28. dubna 1957 pfi bézném letu na letadle LF-1 Zaunkdnig. Stroj Heinze Béra, nalezeny
spojeneckymi jednotkami na africké pudé, byl kamuflovany na hornich a bo¢ni plochach odstinem RLM 79, pfes néjz byly naneseny nepravidelné hadky
barvou RLM 80. Spodni plochy kryla barva RLM 78. Kamuflaz doplfiovaly bilé konce kfidla, bily vrtulovy kuzel a bily pruh na zadi trupu, oznaceni stroju
najiznifronté.
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L Bf 109G-2/R1, W. Nr. 10805, Lt. Wilhelm Crinius, 3./ JG 53, Bizerta, Tunisko, leden 1943

Rodak z Hohenhausenu Wilhelm Crinius vstoupil do Luftwaffe vlednu 1940 a po stihacim vycviku nastoupil v unoru 1942 ke 3. Staffel JG 53, s niz absolvoval
boje proti Malté, na vychodni fronté a v severni Africe. Dne 23. zafi 1942 obdrzel Rytifsky kFiz s dubovymi ratolestmi za sestfeleni 100 nepratelskych letadel.
Do 8. ledna 1943 pfidal dalSich 14 sestrelu, ale 13. ledna se karta obratila. V souboji se Spitfiry pobliz El Kala byl jeho stroj zasazen, Crinius byl zranén
na stehné a kvuli hoficimu motoru musel pristat na mori, kde jej druhy den zachranili rybafi. Po vyléceni putoval do zajateckého tabora. Po vélce pracoval jako
feditel némecké pobocky koncernu Phillips, poté jako pfedseda spravni rady firmy Ernst Dillmann GmbH a v roce 1989 kandidoval za stranu Deutsche
Volksunion do Evropského parlamentu. Zemiel 26. dubna 1997 v dolnosaském Stuhru. Crinitiv "Gustav’ kamuflovany barvami RLM 78/79 mél dostrikany
skvrny a pole barvou RLM 80. Pod trupovym &islem je zfetelné prestrikani pfedchoziho oznaceni, pravdépodobné barvou RLM 78. Na smérovém kormidle
nese kresbu Rytifského kfize s dosazenymi sestrely.
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Bf 109F-4
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