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Spitfire Mk.V

technicky vyvoj

text: Vladimir Sulc

V prubéhu roku 1940 se natolik
podarilo vyladit sériovou pro-
dukci Spitfiru Mk.l u firmy
Supermarine, ze dokazala
vicemeéneé plnit objednavky
Ministerstva letectvi (Air
Ministry), zasobovat bojové
jednotky Fighter Command
RAF novymi stroji a doplnovat
bojové ztraty. Podobné na
tom byla produkce v tovarné
Castle Bromwich Aircraft
Factory u Birminghamu, ktera
po pocatecnich organizacnich
problémech rovnéz spolehlive
zasobovala stihaci peruté
licenénimi a oproti Mk.l mirné
vylepSenymi Spitfiry Mk.II.
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Spitfire Mk.Vc (DB-R) od No. 2 Squadron SAAF se zékladnou
v italské Palaté s 250librovou bombou pfi letu podél pobre-

Zi Jaderského more. Stroje sméruji do oblasti fronty u feky

Sangro. Tento letoun byl prestavén z verze Mk.Vb.

Na konci roku 1940 pfichazely nové Spitfiry k jednotkdm ve findlni podobé vy-
stroje a vyzbroje jako plnohodnotné, zcela funkéni bojové stroje. Dfive vyrobené
letouny byly pribéZné upgradovény instalaci pancéiovani i modernéj$iho vyba-
veni na standard nové vyrobenych Spitfirli. Nicméné ve stejném obdobi zagaly
pfichazet ke stihacim jednotkdm Luftwaffe modernizované verze Bf 109.

S Bf 109E-7, které se objevily na podzim 1940, drZely jesté Spitfiry celkem
(spésné krok. S prichodem novych Bf 109F-1a F-2 na prelomu let 1940 a 1941 se
ale karta rychle obracela v némecky prospéch. K vyrovnéni naristajici némec-
ké technické prevahy bylo zapotfebi urychlené zlepsit vykony Spitfird, k éemuz
vede tradiéné instalace silnéj§iho motoru.

Merlin 45

Po pokusech s Merlinem XX, instalovanéhe do prototypu Spitfiru Mk.III, nabidla
firma Rolls-Royce koncem roku 1940 schidné a rychlé Fedeni v paralelné vy-
vijeném a vyrobné jednodu$sim motoru Merlin RM5S, posléze znageném jako
Merlin 45. Mél jednostupiiovy jednorychlostni kompresor optimalizovany pro
velké vysky. V hladiné 5400 m daval 902 KW (1210 hp), nékteré zdroje ale udavaji
optimisticky a popravdé Feceno méné pravdépodobny Gdaj 1074 kKW (1440 hp).
Merlin 45 mél stejné rozméry jako Merlin Ill, pohanéjici Spitfiry Mk, a jeho
konstrukce umozriovala upgrade Merlinu Il na Merlin 45 vyménou kompresoru.
To umoziiovalo jednoduchou zéstavbu do stévajicich draky Spitfir Mk a Mkl
i pfipadnou konverzi jiZ vyrobenych stroji. Firma RR slibovala dodévku 300
kust Merlindi 45 do 1. biezna 1941 a dalSich dvou set do 1. dubna.

Jako prvni zfejmé dostal novy motor, upraveny z Merlinu XX, Spitfire Mkl
€. K9788, a to jiz 26. prosince 1940 v Boscombe Down. Nasledoval PR MKkl
€. X4334, konvertovany do fotoprizkumné podoby ze Spitfiru MkJ, ktery s nim
vzlétl 13. ledna 1941 na letiéti firmy Rolls-Royce v Hucknallu. Dal$i konverzi byl
Spitfire Mk.I & N3053, zalétany 13. Gnora 1941 rovnéZ v Hucknallu. Oba stroje
vzapéti prelétly ke zkouskam do Boscombe Down. Zkousky prokazaly maximal-
ni rychlost 593 km/h v 6100 metrech, dostup na tuto vySku za 6 min 12 s a ope-
raéni dostup 11 590 m. Zkousky ale také ukézaly potiZe se stavitelnymi vrtulemi
De Havilland, jimZ ve velkych vyskach zamrzal olej ve stavécim mechanismu.
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Dual Combo 1/48

PotiZe byly také s chladi¢em oleje verze Mkl ktery pro silnéj$i motor nepo-
stacoval. Aékoli bylo toto feSeni povaZovano za docasné, protoZe se stéle jesté
potitalo s produkei Spitfir MKk.Il pohanénych Merlinem XX, byly nové Spitfiry
objednény, respektive byl objednén program konverzi Spitfiri Mkl a MK. Il na
Spitfiry MKV,

Spitfire Mk.Vaa Mk.Vb

V dobé zkouSek Spitfirti MKV, pfestavénych u firmy Rolls-Royce, jiZ ale paralel-
né béZel program prestaveb Spitfirl Mk.| pfimo u firmy Supermarine. V polovi-
né biezna 1941 pfibyl do Boscombe Down stroj &. X4922, postaveny v Eastleigh
v rémci produkee Spitfird Mk.| s motorem Merlin 45 a zalétany 7. Gnora. Pfi
testech mél jiZ plnou vyzbroj a vystroj, s niz dosahl maximalni rychlosti 603
km/h ve vySce 6344 m; operacni dostup €inil 11499 m. Ve druhé poloviné (nora
dostalo v Eastleigh Merliny 45 celkem 23 drakii Mk, pfevéZné v kandnové verzi
Mk.Ib, a staly se tak prvnimi Spitfiry Mk Vb. Nékelik stroj bylo vyrobeno v kulo-
metné verzi s osmi kulomety v kfidle, a ty se staly prvnimi Spitfiry MkVa. Kromé
motoru odpovidaly tyto stroje svym vybavenim Spitfirim Mk, véetné mensiho
chladice oleje se vstupem tvaru U, jenZ byl pfiinu vy$si provozni teploty oleje
u prvnich Spitfirli MKV a jistého rizika prehFivani metoru.

Jako prvni obdrZela Spitfiry MkVb No. 92 Squadron RAF, vedena S/Ldr Jamie
Rankinem, dosud vyzbrojend Spitfiry MK.Ib. Prvni Spitfire MkVb & X4257 pfibyl
k jednotce jiZ 16. dnora, ale protoZe byly u firmy Rolls-Royce v Hucknallu na
standard MkVb postupné konvertovany stavajici Mk.Ib, odesilané ke konverzim
pfimo od jednotky, byla No. 92 Squadron kompletné vybavena ,Pétkami“ aZ za-
¢étkem dubna. Béhem biezna prechazely na vyrobu Spitfir MKV vyrobni linky
spolecnosti Supermarine, kde béhem brezna postavili soucasné s jednickami
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také 12 kusli MkVb a 26 kusti MkVa. V dubnu uZ béZela vyroba MkV naplno
a dala 36 kusti MkVa a 22 kusti MkVb. Posledni vyrobenou Mkl byl rovnéz
v dubnu stroj & R7257. Do konce kvétna byly novymi MkV vyzbrojeny squadrony
No. 54, 74, 603 a 611. yroba u firmy Supermarine poté béZela aZ do fijna 1942
a celkem dala 1352 stroj, z toho 94 MkVa, 780 MkVb a 478 MkVc.

Tovérna CBAF (Castle Bromwich Aircraft Factory) zahdjila vyrobu Spitfirl MkV
v éervnu 1941 a navézala s ni na plnéni kontraktu na vyrobu tisice kust MKl
2 12. dubna 1939. Postupné firma obdrZela dalSich osm objedndvek na vyrobu
Spitfird MkYV, z nichZ ta posledni, z kvétna 1942, uZ z velké ¢asti presla na vyrobu
modernizovanych Spitfirll MkIX. Celkem vzniklo do dubna 1943 v CBAF 3003
Spitfirli Mk Vb a 1474 Spitfirli Mk\Vc.

0d léta 1941 béZela vyroba pétek také u firmy Westland v Yeovilu v hrabstvi
Somerset. Westland vyrabél Spitfiry MKV rliznych verzi aZ do listopadu 1943
a postupné dodal celkem 140 MkVb a 495 Mk\Vc.

Modernizace Spitfird MkV

Béhem vice nez dva a pul roku trvajici produkce byly Spitfiry MkV postupné
dale vyvijeny a zdokonalovany. JiZ pFi nabéhu vyroby mély oproti verzim Mk
a Mkl instalovano silnéjsi pancéfovani. Pomérné rychle doslo k vyméné olejo-
vého chladice za vétsi s kruhovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namonto-
van i na prvni Spitfiry MKV, které vznikly konverzi z Mk.| a Mk.Il, a stal se jednim
z rozpoznévacich znaki Spitfirli MkV. Stejné rychle byla opusténa vyzbroj osmi
kulomety Browning réaze 7,7 mm. Takto vyzbrojenych MkVa bylo vyrobeno pou-
hych 94 kust, zatimco dvéma kandny Hispano raze 20 mm a étyfmi kulomety
Browning réZe 7,7 mm vyzbrojenych MkVb a MkVc opustilo vyrabni linky cel-
kem 6370 kus.

Tri Spitfiry LF Mk.Vb od No. 244 Wing RAF se zakladnou v Bu Grara leti v t&sné formaci pobliz tuniského pobfiezi poté, co doprova-
zely lehké bombardéry pfi misi na Mareth. Stroj AB502 (IR-G) v popredi je osobnim letounem Wing Leadera lana Richarda ,Wid-
geho” Gleeda. VSechny tfi Spitfiry jsou vybaveny vzduchovymi filtry Aboukir a maji zkracena kridla pro zlepsené vykony v malych

vyskach.
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Kabina

Iménou prosel &elni Stitek, ktery mél plvodné vystupujici pancéfové sklo mon-
tované vné ¢elniho skla. U pozdéjich ,Pétek” bylo pancéFové sklo integrovano
kryt kabiny, ktery byl u pozdéjSich sérii vypoukly nejen smérem nahoru, ale také
do stran (Malcolm hood, modifikace €. 461). Tento kryt uz nadéle nemél boéni
vyklopné okénko. VétSina Spitfirl MkV byla vybavena laminétovou sedackou.

Radiovybaveni

Prvni MKV, konvertované ze Spitfirli Mk, byly stéle vybavené kratkovinnymi
radiostanicemi TR.9D s dréténou anténou mezi anténnimi sloupky za kabinou
a na vrcholu smérovky. Béhem nabéhu vyroby uZ byly nové stroje vybavovany
novymi VHF radiostanicemi TR.1133 a pozdéji TR.1143, které od léta 1941 nahra-
zovaly starsi radiostanice. TR.1133 a 1143 uZ nemély draténou anténu a sériové
stroje jimi vybavované uz nemély anténni stoZarek na smérovce. Obdobné mély
prvni konvertované pétky identifikacni pFistroj IFF R.3002, zéhy nahrazovany
novéj§im IFF pristrojem ARI 5000. Oba mély draténé antény mezi boky trupu
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a nabéznou hranou vy$kovky. Anténa IFF byla na pozdgjsich Spitfirech umisténa
na spodni ploe pravé poloviny kridla. Od listopadu 1941 byl postupné zavadén
také radionaviga¢ni systém A.1271 pro navadéni na pfistani radiovym paprskem.

Modifikace motoru

Do Spitfirli MkV bylo montovéano nékolik variant motoru. Kromé zakladniho
Merlinu 45 to byl vySkovy Merlin 46 s vét§im kompresorem, dévajici vy3si plnici
tlak ve velkych vyskach. Protoze se ale nenaplnil plvadni piedpoklad presunu
bojli s Luftwaffe do vétSich vySek a mnoho bojovych operaci se naopak odehra-
valo v niZsich letovych hladinach, byla vyvinuta hloubkova varianta Merlin 45M
s optimalnim vykonem v malych vy$kach.

Samostatnou kapitolou je vyvej karburatoru. Plvodni nectnost karburétord
SU AV.T.40 motort Merlin Ill, kterou bylo kratkodobé preruseni pfivodu pali-
va pfi manévrech s negativnim pretizenim, se sice podafilo ¢asteéné vyresit
zavedenim takzvaného RAE restriktoru, zvaného té% ,Tillina dirka“ (Tilly orifi-
ce) podLle jeho vynélezkyné Beatrice Shillingové, ale nebylo to FeSeni dokonalé.
Problém zcela vyreSil azZ membranovy karburator firmy Rolls-Royce, zavedeny
do vyroby v prosinci 1942. Byly jim vybavovény motory Fady Merlin 50 a 55,
montované predevsim do Spitfirll MkVc.

Vrtule

Spitfiry MKV vyrabéné matefskou firmou Supermarine se povétsinou drZely
vrtuli De Havilland Hydromatic Type 5/29A, 5/39, 45/1a 45/4, liSicich se pFede-
véim dhlem nastaveni listd. Tyto vrtule byly velmi haklivé na peélivou UdrZbu
a mély tendenci k zamrzani stavéciho mechanismu ve vyésich vyskach. Stejné
vrtule byly instalovany i na Spitfiry MkV z produkce firmy Westland. Spitfiry
MKV z produkce tovarny CBAF byly tradiéné vystrojovany spolehlivéjsimi a obli-
benéjSimi vrtulemi Rotol RX5/14 a RX5/24 s kovovymi listy, pozdéji pak vrtulemi
RX5/10 s dFevénymi listy Jablo o mirné zmendeném priiméru (3,12 m oproti 3,28
m u kovevych listll). Ve druhé poloviné vélky se vyskytovaly i Spitfiry MkVe vy-
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bavené étyflistymi vrtulemi.

Vyfuky

Prvni Spitfiry MkV mély stejné vyfuky s rovnym ovalnym (stim jake Spitfiry
Mk.. Ty byly pomérné rychle nahrazeny novymi vyfuky se zplostélym dstim typu
rybi ocas (fishtail). Je zndmo nékolik variant téchto vyfuki. Na konci vyroby a po
revizich pak pétky dostévaly vyfuky tvofené étyfmi samostatnymi vyfukovymi
rourami ve stylu Spitfird MK.IX.

Se zavedenim kandnu Hispano raZe 20 mm do vyzbroje Spitfiri MkVb se
ukazalo, Ze stavajici vytapéni palubnich zbrani teplym vzduchem pFivedenym
z chladie nepostauje a kandny ve vétsich vyskach zamrzaji. Vytapéni bylo
proto posileno teplym vzduchem ohfivanym ve vyfucich, kterymi prochézela
trubka, kterd za posledni vyfukovou rourou pokracovala do trupu pfed palivovou
nadrzi a dale byla vedena trupem do nébézné hrany kidla aZ ke kanéntim. Tyto
trubky jsou charakteristické pro Spitfiry MkVb. Spitfiry MkVc dostaly elektrické
vytapéni palubnich zbrani, proto na jejich vyfucich by tato trubka byt neméla. To
je ovéem pouze teorie, protoZe na mnoha fotografiich Spitfirll MkVc je najdete.
Jde zfejmé o MkVc konvertované z Mk Vb instalaci novych kfidel typu C na staré
trupy Spitfirl Mk Vb.

Dva Spitfiry Mk.V se zkracenymi kfidly od
No. 40 Squadron jihoafrického letectva
hlidkuiji v roli blizké vzdusné podpory nad

tuniskou frontou a jsou pripraveny k uderu
podle poZadavk(l pozemnich sil.

foto: IWM via Wikimedia Commons

Kridélka

U Spitfird MKV pretrvévaly problémy s platnem potazenymi kfidélky, zndmé ze
Spitfirli Mkl a MK.II. Agkoli byla celokovové kfidélka vyvinuta a odzkousena jiZ
na konci roku 1940, jesté v poloviné roku 1941 nebyla béZné instalovéna na séri-
ové stroje, které opoustély vyrobni linky. Proto mély platnem potaZena kridélka
nejen MKV konvertované z Mk a Mk, ale dokonce i prvni sériové vyrabéné
,Pétky". Teprve po zasahu Air Ministry v éervnu 1941 byla kovova kfidélka zave-
dena do sériové vyroby, coZ vyznamné zlepSilo vlastnosti jimi vybavenych Spit-
firll v manévrovém boji. Tento pipad ilustruje t8Zkopadnost, s niZ byla mnoh
technicka zlepeni zavadéna do sériové vyraby. Situace byla tak vazna, Ze ame-
rické jednotky, vyzbrojené Spitfiry MKV, Udajné nahrazovaly platéna kfidélka
kfidélky potazenymi pFekliZkou.

Spitfire MkVc

Spitfire MkVc byl logickym vytisténim postupnych modifikaci plivodni konstruk-
ce Spitfiru. Kromé modernizované vypouklé kabiny a éelniho Stitku s uvnitF in-
tegrovanym pancéfovym sklem bylo nejvyznamnéj$i a zésadni zménou nové
zkonstruované a zesilené kfidlo. Za jeho zésadni vyhodu je tradiéné povaZovana
moZnost variabilni instalace zbrani, zahrnujici varianty osmi kulomett (varian-
ta A), dvou kandnl a étyf' kulometl (varianta B), nebo &tyf kandnd (varianta C).
Z nich v praxi naprosto pevladala varianta A, tedy dva kandny a &tyFi kulome-
ty. Varianta C se pouZivala zfidka, protoZe téZké kandny vyznamné zhorsova-
ly letové parametry letound, a pokud byly instalovény étyfi kanény ve vyrobé,
obvykle byly dva z nich (povétSinou ty na vnitfnich pozicich), u jednotek od-
stranény. Varianta A se u Spitfiri MkVc neinstalovala prakticky nikdy. Vyznam-
nou zménou byla instalace kandnli Hispano Mk.Il s pasovymi podavaci nabojd,
umoZiujici nést vyssi zésobu munice (120 ks na hlaveii oproti 60 ks u starsich
Hispano Mk.| s bubnovym zasobnikem). Tyto kandny mély také mensi tendenci k
zasekavani. Vnéj$im znakem jejich instalace je chybéjici boule pod kanénovou
achtou, ktera se u Spitfird MkVb vyskytovala ve dvou provedenich. V rovném
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symetrickém u starSich strojui a ledvinovitém asymetrickém u novéjSich stroju.
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Boule nad kandnovou Sachtou se naopak u Mk Ve vyskytovala nejméné ve tfech
znamych provedenich podle predpoklidané varianty vyzbroje.

Naprosto zasadni zménou byla rekenstrukce podvozku se zpevnénym uchyce-
nim podvazkovych noh a se zménénym thlem jejich pozice vaéi ose kFidla. To
posunulo kola o 5 cm dopredu oproti star$im verzim Spitfiru, coZ zlepSovalo
stabilitu letounu pfi pohybu na zemi a opticky se projevilo novym, eliptickym
tvarem podvozkové Sachty. Zatahovéani podvozku uZ byle u véech MkV stan-
dardné hydraulické s hydraulickym éerpadlem pehanénym ndhonem od motoru.
Konstrukce kfidla i trupu byla zpevnéna zavedenim silnéj§iho potahového ple-
chu a pozdéj$i série MkVc mély zadni ¢ést trupu spejovanou nyty se zapus$tény-
mi hlavami. Pozd&jsi stroje mély také vyskovky s upravenym rohovym vyvaze-
nim, pretlakové palivové nadrze, ponornou palivevou pumpu ve spodni palivové
nadrzi a Sest samostatnych vyfukovych rour na kaZdé strané motoru.

Spitfiry MkVc pozdéjSich sérii byly témér vyhradné pohdnény motory Merlin
fady 50 a 55/56 s membranovym karburatorem. Merliny 55/56 mély navic dé-
lené bloky vélc. Jejich jednotlivé verze se liily kompresory a vyladénim pro
optimalni vykon v riznych operacnich vy$kéch.

V praxi se od poloviny roku 1942 vyuZivala také kombinace pfidavné nadrze
0 objemu 132 L (29 gal) montevané v trupu za kabinou a podtrupové 773l nddrze.
Tato kombinace umoznila dolet 2615 km v maximalni pfeletové vySce 4575 m.

Tropické filtry

V prasném prostfedi tropickych a subtropickych oblasti hrozilo poskozeni mo-
toru nasétym prachem. Pro sniZeni tohoto nebezpeéi byl firmou Vokes vyvinut
rozmérny kapotovany filtr, tvefici typicky podbradek pod pfidi letounu. Zhorse-
na aerodynamika takto upravenych letound spolu s niz&im tlakem nasavaného
vzduchu vedla k poklesu maximalni rychlosti zhruba o 12 km/h, coZ byla ovSem
lepsi hodnota, neZ predpokladany pokles rychlosti o 37 km/h. Takto upravené
stroje doznaly znaéného rozsifeni jak ve Stfedomofi, tak na Dalném Vychodé.
Na tropicky standard upravené stroje dostavaly pfi ddrzbé u No. 103 Mainte-
nance Unit v egyptském Aboukiru filtry vyrabéné u této servisni jednotky (typ
Aboukir). Byly lépe aerodynamicky tvarované a také vybavené Zaluzii nasdva-
ciho otvoru, ktera filtr uzavirala pouze v kritickych reZimech letu, kdy hrozilo
naséti vétiho objemu prachu. Jsou zndma dvé provedeni tohoto filtru. VétSina

Squadron Leader Michael Rook, velici
distojnik No. 43 Squadron RAF, byl ve své
dobé co do vzristu nejvyssim pilotem
slouzicim u RAF. Na snimku pozuje se svym

Supermarine Spitfirem Mk.Vc (JK101)
FT-Z v Jemappes v Alzirsku. Letoun je
vybaven tropickym filtrem Vokes.

foto: IWM via Wikimedia Commons

Kratké kridlo a hloubkové Spitfiry LF Mk.V

V priibéhu roku 1942 nardstal podil defenzivnich i ofenzivnich operaci v malych
vyskach. To vedlo k poZadavku na konstrukéni dpravu Spitfirl MkV, optima-
lizujici jejich vykony v téchto letovych hladinach. Hloubkové Spitfiry LF MkVb
a LF MkVc dostaly motory Merlin Fady M (Merlin 45M, 50M a 55M) se zmense-
nym primérem kompresoru, diky kterému déval motor nejvy$si vykon v niz-
kych letovych hladinach. V pripadé Merlinu 45M to bylo 1182 KW (1585 koni) ve
vysce 838 m.

Druhd Uprava spocivala ve zpevnéni konstrukce kFidla dvéma plitky na horni
plose kridla na drovni podvozkové Sachty. Cést Spitfirt LF MkV dostala kiidlo
se zkracenym rozpétim na 9,8 m (clipped wing). Tato Gprava zlep$ovala vykony
letounu pfi vykrutech a mirné zvySovala maximalni rychlost. Koncové oblouky
byly variabilni, bylo moZno montovat jak kratké, tak dlouhé konce kidel. Kratké
konce kfidel proto nejsou jednoznaénym identifikatorem verze LF.

Pridavné nadrze

V zajmu prodlouzZeni doletu Spitfird MkV bylo vyvinuto nékelik typt pfidavnych
nadrzi riznych objemil. Nejmensi z nich byla nédrZ o objemu 136 L (30 gal),
zavedend do sluzby v zafi 1941. Ta prodluZovala dolet na 1167 km. Nésledné byla
vyvinuta i vétsi nadrz o objemu 204,5 | (45 gal). Obé nadrze byly takzvaného
Blistrového typu (Blister type nebo také Slipper type), tedy pFiléhajici zdola svou
revnou horni stranou k centroplanu s aerodynamickym profilem nadrZe. Obé
byly odhazovatelné.

PouZivany byly také valcovité nadrZe, rovnéz o objemu 204,5 L. Na Malté byly
pouZivény také valcovité nédrZe z Hurricani MKkl o objemu 200 L (44 gal), ne-
sené pod trupem v paru vedle sebe. Na konci roku 1941 byla zavedena pev-
na preletova pridavna nadrz o objemu 409 L (90 gal), s niZ se dolet prodlouZil
aZ na 1988 km. V race 1942 byla zavedena dokonce preletovd nadrZ o objemu
773 1 (170 gal), s niz dosahl dolet hodnoty 2334 km, ovSem za cenu znaéné zhor-
enych letovych vlastnosti. Obé tyto nadrzZe byly také blistrového typu, existo-
vala ovéem i valcovité preletova nadrz o objemu 170 galond.

Spitfire Story: S

letound vybavenych filtrem Aboukir byla verze MkVc a béhem tiprav u No. 103
MU obvykle dostala také zkracené koncové oblouky kFidla a vrtule Rotol. Zkra-
cené koncové oblouky montované v Aboukiru véak mély jiny tvar neZ klasické
zkracené koncové oblouky verze LF MkVb a Vc. Také nemély poziéni svétla.
Né&které stroje zlistaly v pavodnim provedeni kidel s klasickymi koncovymi ob-
louky, a jsou znamy také stroje s prodlouZenymi koncovymi oblouky uréenymi
pro vySkové verze, zndmé z pozdéjSich Spitfirli HF MK.IX.

Nasazeni

Tropické Spitfiry MkVb a MkVc operovaly piedevéim v jiZnich oblastech s vy$si
prasnosti. Jejich prvnim operaénim nasazenim byla obrana Malty a vylodéni
v Severni Africe. Na Maltu byly tropické Spitfiry dopravovany na palubach le-
tadlovych lodi béhem nékolika logistickych operaci. Stroje z jich palub starto-
valy v doletové vzdalenosti a pFistavaly na letistich na Malté. V obrané tohoto
ostrova, strategického opérného bodu ve Stfedomori, sehrély tropické Spitfiry
MV Kli¢ovou roli.

Obdobné tomu byle pfi operaci Torch, spojeneckém vylodéni v Severni Africe,
kdy Spitfiry poskytovaly nepostradatelnou vzdusnou podporu vylodovanym voj-
skiim. V vodni fizi vylodéni startovaly Spitfiry z Gibraltaru, ale jiz béhem prv-
niho dne pfistavaly na dobytych leteckych zakladnéach v AlZiru. Operace Torch
se zli¢astnily také Spitfiry MKV od 31st a 52nd Fighter Group USAAF. Pfi bojich
na obou frontach v Severni Africe poté Spitfiry MkV sehraly stejné nezastupi-
telnou Ulohu, jako na Malté. Po ukonéeni operaci v Severni Africe a vylodéni
Spojencil v Italii pokracovaly jednotky vyzbrojené tropickymi MKV v operacich
v Italii. Byly také dodény italskému letectvu bojujicimu na strané spojencd,
francouzskému letectvu, dale byly dodény také do Turecka a Sovétského svazu
a jsou zndmy rovnéZ v barvach jugoslavského letectva.

V roce 1943 byly tropikalizované Spitfiry MkVc dodany australskému letectvu
RAAF, v jehoZ fadach plsobily pfi obrané Austrélie proti Japonskym néletlim
a posléze i pfi operacich nad Novou Guineou a dalSimi oblastmi Indického
aTichého ocednu.




ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZINS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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A Spitfire Mk.Vb trop, ER821, F/Lt Neville F. Duke, No. 92 Squadron, Bou Grara, Tunisko, leden-brezen 1943

Neville Frederick Duke, rodak z Turnbridge v Kentu, vstoupil do RAF ve svych osmndcti letech, v ¢ervnu 1940. Po vycviku byl v Unoru 1941 zafazen
k No.92 Squadron, u niz dosahl dvou sestrel a kde ¢asto létal jako wingman ,Sailora“Malana, velitele bigginhilského Wingu. V fijnu 1941 byl Duke odeslan do
severni Afriky k No. 122 Squadron, létajici s Tomahawky a Kittyhawky, u niz dosahl dalSich Sesti sestfell. Druhou operaéni tiru zacal opét
u No. 92 Squadron, kterd se presunula také na africky kontinent, kde obdrZela ,tropické” Spitfiry Mk.Vb. Béhem nékolika mésicl si pFipsal dalSich
14 vitézstvi. V bFeznu 1944 pFevzal veleni 145. Squadrony vybavené Spitfiry Mk VIIl a do zaFi zaznamenal dalSich Sest sestielli. Neville Duke dokongil valku
Vroce1946 se pFipojilk jednotce vysokorychlostnich letd RAF. Po piedvedeni Glosteru Meteor na letecké ukazce v Praze 1946 mu byl za valeéné sluzby piedan
Ceskoslovensky valeény kiiz. V roce 1953 se stal drzitelem svétového rychlostniho rekordu, kdy? letél s Hawkerem Hunter rychlosti
N71,01km/h (727,63 mph).

EAST INOIA
SOUADRON
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B Spitfire Mk.Vb trop, ER318, P/0 C.R. Furtney, No. 274 Squadron, Termoli, Italie, brezen 1944

No. 274 squadron byla reaktivovéna ve druhé poloviné roku 1940 v egyptské Amreji. Jeji prvni vyzbroji byla smés Gladiatort a Hurricand, od fijna
ujednotky zlstaly pouze Hurricany, se kterymise v prosinci1940 zapojila do bojli nad severni Afrikou. Prvni Spitfiry obdrZela jednotkav dubnu1943, kompletné
prezbrojena bylav fijnu. Béhem prezbrojovani se No. 274 Squadron presunula na Kypr, v inoru 1944 pak nasledoval presun do Itdlie. PFed pfesunem do Velké
Britdnie se jednotkaz(i¢astnilasweeplinad Jugoslaviia Albanii. Blesk akruhovy znak se $ipy nakresleny pod kabinou znacipfislunostk jednotce.

H4 MMP|
H3 MMF‘| 37DMMP | C4 | 007

C13| 003 092

362|093 370 092 C13|003 C33 | 047 C4 | 007 & A S ]

c361 077
28




C Spitfire Mk.Vb trop, AB502, W/Cdr lan Richard Gleed, No. 244 Wing, Bou Grara, Tunisko,

brezen-duben 1943

Koncem ledna 1943 se lan ,Widge" Gleed stal velitelem No. 244 Wing v severni Africe, jediné jednotky, kterou tvofily squadrony Spitfir. Konkrétné
sejednalo o No. 92,145, 601 Squadrony RAF, No. 417 Squadron RCAF a No.1Squadron SAAF. Wingu velel aZ do 16. dubna, kdy byl pFi odpolednihlidce nad oblasti
Cap Bon sestfelen. Jeho pfemozitelem se pravdépodobné stal Lt. Ernst-Wilhelm Reinet, eso z JG 77. Poté, co byl zasaZen, zamiril Gleed
s poSkozenym strojem k tuniskému pobrezi. Jeho Spitfire AB502 byl nalezen na piseénych dundch pobliZ mofe na zdpadnim pobfeZi Cap Bon. Jeho télo ale u
Spitfiru nalezeno nebylo, naslo se aZ pozdé&ji. Neni zndmo, jestli zemfel na zranéni, nebo pfi nouzovém pFistani. Jisté je, Ze byl nejprve pohiben
vTazoghranea25.dubna1944 bylopétovné pohfben navojenském hibitové v Enfidaville. VSechna letadla, se kterymiGleed létal, mélanapravoboku tésné pod
kabinou namalovanou ¢ernoukoéku ,Figaro*, coz je postavicka z pFibéhu o Pinocchiovi. Nejinak tomu bylo i u dvou Spitfirl opatfenych protiprachovym filtrem
Aboukir (ER170 a AB502), které pouzival jako velitel No. 244 Wing. Oba Spitfiry mély na trupu namalovény Gleedovy inicialy IR-G, vyvedené v modré barvé Light
Mediterranean Blue s bilym lemovanim. Béhem bfezna a dubna 1943 dosahl Gleed v kokpitu AB502 svych poslednich sestfell - jedné Bf 109G
advou poskozenych Bf 109F.Za svouvaleénoukariérusestrelillan Gleed celkem 16 letadel, sedm sestfelil pravdépodobné a EtyFi poskodil.
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D Spitfire Mk.Vb trop, EP689, S/Ldr Stanistaw Skalski, No. 601 Squadron, Pachino, Italie, cervenec 1943

Nejlspésnéjsi polsky stiha¢ Stanistaw Skalski se v poloviné Cervence 1943 stal velitelem No. 601 Squadron ,County of London®. Stal se teprve druhym
Poldkem, kterému bylo svéfeno veleni squadrony RAF. Béhem svého tiimésiéniho veleni pouzival nékolik Spitfirt riznych verzi. Jednim z nich byli EP689 s
modrym kédovym oznaéenim UF-X, opatfeny protiprachovym filtrem Aboukir. No. 601 Squadron byla jednou z méla, ktera tyto protiprachové filtry pouzivala

operaéné. Stanistaw Skalskisestfelildo konce valky 24 letount, jeden pravdépodobné a pét poskodil.
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E Spitfire Mk.Vc trop, Capt John K. Blythe, 4" FS, 52" FG, 12" AF, severni Afrika, Gnor 1943

Ctvrté stihaci squadrona byla aktivovana na zakladné Selfridge Field v Michiganu15. ledna 1941. Vyzbrojena byla stroji P-39 a P- 40, s nimiz Létali piloti jednotky
azdo &ervence 1942. Poté ndsledoval piesun do Severniho Irska, kde piloti 4" FS obdrzeli britské Spitfiry. Jednotka byla sou¢asti 52" Fighter Group, ktera byla
uréenakbojum v severniAfrice jako soucast12. letecké armady (12th AF). Dne 8. listopadu 1942 byla zahajenainvaze v AlZirsku a Maroku a 4" FS byla odeslana
na letisté v Alzirsku. Séfmechanik tohoto Spitfiru, Sgt Kormos, nechal na piid namalovat texaskou vlajku a jméno své pfitelkyné. Viimnéte si vyfukového

potrubi.Tento strojje vybaventypem, ktery byl pouzit prevazné na Spitfirech Mk.IX.
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F Spitfire Mk.Vc trop, EP813, Lt. Haskins/Lt. Curtis, 2" FS, 52" FG, Palermo, Sicilie, 1943

V ervnu 1943, kdy 2™ Fighter Squadron sidlila na letisti La Sebala v Tunisu, ji jeji pFislusnici pojmenovali American Beagle Squadron coby Zertovny protipél
slavnéjsich Eagle Squadron. Emblém American Beagle Squadron bylnamalovan na nékolika Spitfirech 2" FS anesl ho na pfidii stroj, na kterém létali porucéici
Hasins a Curtis. Nutno ovéem dodat, Ze si celd 52™ FG se svymi slavnéj$imi kolegy od 8. letecké armdady nijak nezadala a svymi vykony jak

na Spitfirech, tak naMustanzich (po pfechodu do svazku15. letecké armady) se vyznamné zapsala do déjin amerického letectva.
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G Spitfire Mk Vc trop, JK815, No. 2 Squadron SAAF, Gioia del Colle, Italie, Fijen 1943

Jihoafrickd No 2. Squadron SAAF prebrala své prvni Spitfiry Mk.Vc v éervenci1943. Vzhledem k (ikollim, které jednotku ¢ekaly pfi podpoie vylodéni spojenct

«««««

pfi Utocich na nepfatelskd pozemni vozidla. Na podtrupovém zavésniku nosily Spitfiry Jihoafri¢an( do bojovych operaci je5té 250lb nebo 500lb bombu.
Barevnou zvlastnosti Spitfird No. 2 Squadron SAAF bylo pfetazeni spodni kamufldzni barvy Azure Blue na horni stranu ndbézné hrany kfidla a ervené
zbarvenikoncovych oblouk( kiidel a vy$kovky. Smérové kormidlo zdobierb jednotky, antilopa na éerveném pozadi.
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H Spitfire Mk.Vc trop, JK879, F/0 A. F. Osborne, No. 249 Squadron, Qrendi, Malta, kvéten-cerven 1943

Svého jediného sestrelu dosahl F/0 Osborne 28. dubna 1943, kdy béhem ¢asného ranniho sweepu zahlédli s velitelem squadrony J. J. Lynchem u pobfezi
Sicilie dva nizko letici transportni Junkersy Ju 52/3m. Lynch napadl a sestfelil jeden z Junkers{ a zajistil si tak misto v historickych archivech coby autor
tisiciho sestfelu pFiobrané Malty. Poté se pfipojil zpét k Osbornovi a spoleéné sestrelilidruhy Ju 52/3m, ktery se zFitildo more. Osborne byl pozdéji Uspésny v
bojich proti létajicim stfeldm V1. V 1été 1944 v Fadach No. 129 Squadron jich sestfelil na Mustangu Mk.IIl Sest. Spitfiry dodané na Maltu létaly
v nékolika riiznych typech kamuflazi. Jednim z nich bylo i toto schéma, kdy horni a bo&ni plochy byly nastfikany barvou Dark Mediterranean Blue, zatimco
spodniplochybylyvbarvé Azure Blue. Cerveny kuZel oznacoval stroje létajicive StFedomofi.
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I Spitfire Mk.Vc trop, A58-180 (JG912), No. 79 Squadron RAAF, Kiriwina, Trobriandovy ostrovy, rijen 1943

No.79 Squadron RAAF bylavytvofenanazakladné Lavertonve staté Victoria 26. dubna1943 ajejirolimélo byt vySkové kryti Kittyhawki australskych jednotek
béhem taZeni Novou Guineou. Jednotka obdrzela prednostné Spitfiry Mk.Vc a v poloviné kvétna 1943 se zadala pfesouvat na ostrov Goodenough, odkud
podnikala lety naNovou Guineu. Ndsledoval pfesun na ostrov Kiriwina, vté dobé nejblizSi spojenecké zakladny od Japonci obsazeného dlleZitého pFistavu na
ostrové Nova Britanie. Z Kiriwiny operovaly Spitfiry nad Novou Britanii az do bFezna 1944, kdy se No. 79 Squadron presunula na ostrov Los Negros, jeden z
Admiralitnich ostrovl. Spitfire Mk.Vc sériového oznadeni JG912 pFibyl do Australie 13. dubna 1943 a k No. 79 Squadron byl pfidélen
7.kvétna. Bile zbarvené ocasniplochy nosily stroje plsobiciv oblasti Nové Guineje.
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J A58-250 (MH586), No. 85 Squadron RAAF, Pearce, Australie, kvéten 1945

Australska No. 85 Squadron RAAF, pivodné vyzbrojend domdcimi stroji Boomerang, zacala s pfezbrojovanim na Spitfiry v zaFi 1944. Na rozdil
od ostatnich jednotek RAAF, které obdrzZely Spitfiry Mk.VIIl, No. 85 Squadron byla pfezbrojena na Spitfiry verze Mk.Vc. Dne 11. kvétna nasledoval presun
nazakladnu RAAF Pearce v Zapadni Australii, kde jednotka setrvala az do svého rozpusténi,knémuz doslo 29. listopadu 1945. Spitfire Mk Vc s oznadenim A58-
250 pasobil pred presunem k No. 85 Squadron RAAF u No. 457 Sqn RAAF, ato od 4. inora 1944. Jako svlij osobni stroj jej tam pouzival velitel B Flightu F/Lt Alf
Glendining. Posledni let s timto Spitfirem vykonal W/0 Gray dne 23. kvétna 1945. Pfi pFistani jej poskodil a zatimco pilot zistal nezranén, letoun byl odepsan a
poslouziljako zdrojnahradnich dild.
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Spitfire MkV

STENCILING POSITIONS
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Spitfire MkV

STENCILING POSITIONS
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NOTES



Eduard goodies for Spitfire Mk.Vb/c 1/48

481065 Spitfire MKk.V landing flaps (PE-Set) Cat. No. 644T3
FE1207 Spitfire MK.V seatbelts STEEL (PE-Set) o
64413 Spitfire Mk.V L66K (Brassin)

648098 Spitfire wheels - 5 spoke (Brassin)

648119 Spitfire wheels - 5 spoke, smooth tire (Brassin)

648640 Spitfire Mk.V engine (Brassin)

648663 Spitfire Mk.V cockpit (Brassin)

648664 Spitfire Mk.V wheels (Brassin)

648665 Spitfire Mk.Vb gun bays (Brassin)

648666 Spitfire Mk.Vc gun bays (Brassin)

648667 Spitfire MK.V three-stacks exhausts rounded (Brassin)

648668 Spitfire MK.V three-stacks exhausts fishtail (Brassin) .
648669 Spitfire MKk.V six-stacks exhausts fishtail (Brassin) \'
648670 Spitfire Mk.Va/b undercarriage legs BRONZE (Brassin) Rl '
648671 Spitfire Mk.Vc undercarriage legs BRONZE (Brassin) o0

D48088 Spitfire Mk.V stencils (TFace)

Cat. No. 648665 oy b
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Cat. No. 648671

Cat. No. 648663
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